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CAIET DE SARCINI

Caietul de sarcini cuprinde:

1. Date generale privind contractul
2. Date generale privind proiectul
3. Antemasuratori

4. Piese desenate



1. DATE GENERALE PRIVIND CONTRACTUL

Contractul ce urmeazi a fi atribuit prin prezenta procedura de atribuire presupune:

Activitatea I: Proiectare

Activitatea a II-a: Executia lucririlor in baza proiectului tehnic aprobat de

beneficiar

Denumirea obiectivului de investitii: Refacere si modernizare drum comunal DC 824,
Suhardu - Lisna,  km0+000-2+600, comuna Suhardu, judetul Botosani

Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul):

TARA: ROMANIA

REGIUNEA: NORD - EST- cod regiune 7
JUDETUL: BOTOSANI - cod judet 1
LOCALITATEA: SUHARAU - cod SIRUTA 38982

Titularul investitiei: COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

Beneficiarul investitiei: COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

Principalele modalitati de finantare si plata

Masura 322, Submasura d: ,, Investitii privind lucrari de refacere si

modernizare a infrastructurii rutiere afectate de inundatii in anul 2010”

Durata contractului : de la data semnirii contractului, constituirii garantiei de buna executie,

emiterii ordinului de incepere a serviciilor /a lucririlor, predarii amplasamentului si pina la data

receptiei finale.

in Etapa I se vor executa urmitoarele: - Documentatii pentru obtinerea avizelor,

acordurilor si autorizatiilor; - Proiect Tehnic; - Detalii de Executie. Se ia nota de faptul ca
documentatia referitoare la avize §i autorizatii nu este limitata la ceea ce este solicitat prin
Certificatul de Urbanism. Dacad sunt necesare avize ulterioare pentru autorizatia de

constructie, in aceleasi costuri, ofertantul va intocmi documentatiile aferente.



* Proiectantul va asigura asistenta tehnica pe toata durata de executie a lucrarilor.

Important:

- Proiectul tehnic, Caietele de sarcini pe specialitéti, Detaliile de executie intocmite in

Etapa I vor fi verificate de beneficiar si numai dupa avizarea lor favorabild se va trece la
etapa a II-a.

- Beneficiarul va notifica toate observatiile sau, dacd proiectul transmis nu este in
conformitate cu prevederile Contractului, il va respinge, cu prezentarea motivatiei.

- Este interzisa inceperea executiei lucrarilor cuprinse in proiectul transmis Beneficiarului
pentru aprobare, inainte de obtinerea avizérii favorabile, precum si a partilor din proiect care
au fost respinse.

- Proiectul care nu a fost avizat va fi corectat si transmis cu promptitudine.

- Prestatorul va retransmite toate proiectele pentru care a primit observatii, luand in

consideratie, acolo unde este necesar, observatiile primite.

In Ftapa a Il-a se vor realiza lucrdrile de executie aferente obiectivului de investitii
conform Proiectului tehnic, Caietelor de sarcini si Detaliilor de executie intocmite in Etapa

L.



2. INFORMATI GENERALE PRIVIND PROI =
ND PROIECT Ul % W;

2.1.  Situatia actuald $l mformatn despre entltatea respansabnla cuyn ’p&:é?m‘j“\
proiectului: o

Comuna Suhariu se afld in partea de nord-vest a judetului Botosani, ﬁmd traversata
de drumul national DN29A si drumul judetean DJ291D, la o distantd de 25km fata de
municipiul Dorohoi si 70km péana la municipiul Botosani.

Vecinii comunei sunt:

- la vest: comuna Cristinesti;
- la sud: comuna George Enescu;
- la est: comuna Hudesti.

Comuna Suhardu este formati din 6 sate: Suhardu-resedinta comunei, Lisna,
Smardan, Oroftiana, Plevna si Izvoare.

Teritoriul administrativ al comunei Suhardu ocupa o suprafatd de 10611 ha.

Numirul total al locuitorilor din comuna Suhariu este de 5374 persoane, conform
ultimului recensamant. Populatia din cele 2016 gospodarii, este reprezentata in principal de
agricultori, care isi cultiva pamantul sau isi cresc animalele.

In aceastd comuni, rata sariciei este 53,8%, (deficitul de consum 16,5%, iar
severitatea sdraciei 7,5%).

Comuna este strabatuti de drumul national DN29A, la est, care face legéatura dintre
municipiul Dorohoi i orasul Darabani si de drumul judetean DJ291D, care face legatura de
la Cristinesti, prin centrul comunei Suhariu, spre satul Oroftiana si apoi spre Darabani.

Infrastructura rutieri este asigurati si de cinci drumuri comunale clasate
conform HG540/2000, respectiv: DC82 (modernizat prin programul SAPARD in anul
2007) care asigura legitura intre DN29A, din satul Smardan, prin satul Plevna spre centrul
de comuni Suhariu pani la intersectia cu DJ291D; DC82B care asigurd legatura intre
DJ291D din Suhardu spre satul Alba din comuna Hudesti; DC82C care asigurd legdtura
intre DN29A, satul Lisna si satul Izvoare; DC84E care asigura legatura intre centrul satului
Suhardu si satul Mlenduti din comuna Hudesti; DC82A care asigura legétura intre centrul
comunei Suharau si satul Lisna.

Toate drumurile comunale de pe teritoriul administrativ al comunei Suharau
respectii prevederile 0G43/97, privind regimul drumurilor:

- sunt drumuri de utilitate publica (art.3, a)

- sunt drumuri deschise circulatiei publice (art.4, a)

- sunt drumuri de interes local (art.5, c)

- sunt drumuri comunale, asigurdnd legitura intre resedinta de comuna si satele
componente precum si cu alte sate din comunele vecine (art.8, a I)

Ploile cu intensitate peste nivelul normal - exceptionale si viiturile repetate din
perioada iunie-august 2010, au condus la spiliri de versanti, depasirea cotelor de
inundatie si revirsarea piraielor din zoni, cresterea nivelului freatic si inundarea
platformei drumului comunal DC82A.

Tronsonul de drum prezintd degradari grave, datoritd cérora traficul se desfasoara
deosebit de greoi (tronsonul Suhardu — Plevna este inchis circulatiei publice, utilizandu-se
rute ocolitoare), iar in perioadele ploioase devine aproape impracticabil, nepermitand



accesul spre centrul comunei Suhardu pentru locuitorii din satul Ligna pe ruta ce&mal
rapida.

Inexistenta podetelor de descédrcare a apelor pluviale sau ex1stenta u}nor podete
nedimensionate hidraulic conform normativelor tehnice in vigoare, a amenﬂ J”éru
necorespunzatoare a drumurilor laterale, lipsa lucrarilor de protecue a §antur110r n'zgme‘re cu
declivitate accentuati si a lucrdrilor specifice de drenaj si consolidari locale, a dus la
evacuarea incorectd a apelor si aparitia de zone inundabile sau cu instabilitate ce trebuie
eliminate odatd cu refacerea taluzurilor naturale si imbunatatirea conditiilor de mediu prin
preluarea corespunzitoare a torentilor sezonieri de pe versanti.

Urmare a efectelor negative produse de inundatiile din 2010, Comuna Suhariu a
fost inclusi in lista definitiva a localitatilor cu infrastructura rutiera comunala afectata
de inundatiile din perioada iunie-august conform anexei la HG378/2011, pozitia 29 -
judetul Botosani.

Situatia actuald a traseului propus pentru refacere si modernizare este urmatoarea:

- in urma inundatiilor din 2010 platforma drumului a fost afectata pe o
lungime de 2,600 km unde suprafata prezintd numeroase zone cu ravene, gropi, fagase,
viluriri si deniveliri, circulatia fiind restrictionata pentru vehiculele cu greutate totala
mai mare de 3,5tone (pe tronsonul Suhariu — Plevna, extravilan, circulatia este
inchisa).

Proiectul prevede, ca fiind necesare, urmétoarelr tipuri de lucrari:

- refacerea tronsonului afectat in urma inundatiilor din 2010, pe o lungime
totald de 2,600 km (scarificare, reprofilare si refacere strat de formd stabilizat
mecanic cu 50% adaos deseuri de carierd pe zona km 0+000-1+275 si refacere
strat de forma din pietruire existentd cu adaos de balast pe tronsonul 1+275-2+600,
sipaturi si umpluturi la refacerea latimii erodate a platformei drumului in zona
acostamentelor si taluzurilor; refacerea sapéturii la santurile si rigolele existente)

- modernizarea drumului comunal pe intrega lungime a traseului de 2,600km
(sistem rutier format din strat de nisip cu rol termoizolant, strat de fundatie din
balast, strat de bazi din piatrd spartd si imbracaminte asfaltica din doud straturi,
realizarea acostamentelor, protejate cu beton pe tronsoanele cu rigole si santuri
betonate si din balast pe zonele cu rigole si santuri de pamant).

- lucriri de protectie impotriva inundatiilor (inlocuire de podete cu podete noi
redimensionate hidraulic, constructie podete noi de evacuare in zonele unde nu
existd, rigole si santuri betonate, drenaje, amenajare drumuri laterale racordate din
punct de vedere al sistemului rutier si al sistemului hidraulic la drumul comunal)

- lucriri pentru siguranta circulatiei (semnalizare verticald cu indicatoare rutiere
si borne kilometrice si semnalizare orizontald cu marcaj pe intreaga lungime a
drumului)

- amenajare intersectiec DC82 km 3+320 cu DC82A km 0+000, dreapta (in
conformitate cu normativul CD173-2001, privind amenajarea intersectiilor la nivel
negiratorii din afara oraselor)



Lungimea totald a drumului comunal DC82A este de 3,000km, se aﬂé‘in
administrarea Comunei Suhariu, ficind legitura cea mai rapida intre satul Ligna’
comunei Suharau. :

Din punct de vedere tehnic starea actuald a drumului comunal DC 82A se
prezinta astfel:
O Clasa tehnicd V, cu o parte carosabild de 5,50m cu doud benzi de circulatie a cate
2,75m fiecare si doud acostamente a cate 0,75m fiecare;
0 Santuri si rigole din pamaént inexistente sau colmatate pe anumite portiuni care nu
asigurd scurgerea apelor;
O Podete subdimensionate din punct de vedere hidraulic care nu asigurd buna
evacuare a apelor spre emisarii locali;
Zone locale inundabile care necesita ridicari de terasamente
Conditii hidrologice nefavorabile — tip 2b;
Intersectii la nivel neamenajate si nesemnalizate, care necesitd lucrari specifice
pentru asigurarea circulatiei in conditii de siguranta
Profil transversal si longitudinal neadaptat la clasa tehnica a drumului si viteza de
circulatie;

oo

]

2.2. Descrierea investitiei:

a) Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe
termen lung privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei,
precum si scenariul tehnico- economic selectat

Nu exista un studiu de prefezabilitate sau un plan de investitii pe termen lung privitor
la lucrarea de refacere si modernizare a DC82A propusi in prezentul Studiu de fezabilitate.

In ceea ce priveste necesitatea proiectului, aceasta este reliefatd prin realizarea unor
lucrari dupd cum urmeaza:

- refacerea tronsonului afectat in urma inundatiilor din 2010, pe o lungime totala
de 2,600 km (scarificare, reprofilare si refacere strat de forma stabilizat mecanic cu 50%
adaos deseuri de cariera pe zona km 0+000-1+275 si strat de forma din pietruire existenta cu
adaos de balast pe tronsonul 1+275-2+600, sdpaturi si umpluturi la refacerea latimii erodate
a platformei drumului in zona acostamentelor si taluzurilor; refacerea sapaturii la santurile si
rigolele existente)

- modernizarea drumului comunal pe intrega lungime a traseului de 2,600km
(sistem rutier format din strat de nisip cu rol termoizolant, strat de fundatie din balast, strat
de baza din piatrd sparti si imbricaminte asfalticdi din doud straturi, realizarea
acostamentelor, protejate cu beton pe tronsoanele cu rigole si santuri betonate si din balast
pe zonele cu rigole si santuri de pamant).

- lucriri de protectie impotriva inundatiilor (inlocuire de podete cu podete noi
redimensionate hidraulic, constructie podete noi de evacuare in zonele unde nu exista, rigole
si santuri betonate, drenaje, amenajare drumuri laterale racordate din punct de vedere al
sistemului rutier si al sistemului hidraulic la drumul comunal)



- lucriiri pentru siguranta circulatiei (semnalizare verticald cu indicatoare ruti
borne kilometrice si semnalizare orizontala cu marcaj pe intreaga lungime a- drumulul)
- amenajare intersectie DC82 km 3+320 cu DC82A km 0+000,7Qd£eapta (In
conformitate cu normativul CD173- 2001, privind amenajarea intersegtiilor . afl’ nivel
negiratorii din afara oragelor) ' 'rf

e si

= Oportunitatea investitiei rezulta din urmaitoarele avantaje:
- refacerea tronsonului de drum afectat de inundatiile din 2010, inclusiv cu lucrari

specifice de protectie si eliminarea restrictiilor de trafic;

- realizarea unui acces sigur i permanent la reteaua de drumuri comunale, judetene si
nationale existentd in zona;

- cresterea gradului de accesibilitate si crearea unei legaturi rapide intre satele Lisna si
Izvoare cu centrul comunei Suhardu

- imbunatatirea conditiilor de viatd a locuitorilor comunei Suhardu, prin diminuarea
gradului de poluare, eliminarea prafului, scaderea nivelului de zgomot si a vibratiilor;

- cresterea sigurantei circulatiei la utilizarea drumului public atat pentru pietoni cat si
pentru vehicule

- sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori In turism si
agroturism;

- asigurarea unor conditii de viatd si trai decente generatiei tinere cu scopul de a
reduce migratia acesteia.

b) Scenariile tehnico — economice prin care obiectivele proiectului pot fi atinse:

Obiectivul principal al proiectului este realizarea unei cdi de comunicatie moderne
care si satisfaca cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor, legatura cu drumul
comunal DC82 fiind cea mai rapida cale de acces catre centrul administrativ al comunei
Suharau pentru locuitorii din satele Lisna si Izvoare.

Ca parte a infrastructurii sociale, proiectul propune accesul mai rapid catre primarie,
scoli, gradinite, biserica si celelalte institutii care asigurd buna desfasurare a vietii unei
comunitati.

Priorititile care au evidentiat scenariul propus prin prezentul Studiu de
fezabilitate precum si oportunitatea realizirii proiectului derivd din urmatoarele
avantaje :

- refacerea tronsonului de drum afectat de inundatiile din 2010, inclusiv cu lucrari
specifice de protectie si eliminarea restrictiilor de trafic;

- realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de drumuri comunale, judetene si
nationale existentd in zona;

- cresterea gradului de accesibilitate i crearea unei legéturi rapide intre satele Ligna si
Izvoare cu centrul comunei Suhardu

- Imbunétitirea conditiilor de viatd a locuitorilor comunei Suharau, prin diminuarea
gradului de poluare, eliminarea prafului, scaderea nivelului de zgomot si a vibratiilor;

- cresterea sigurantei circulatiei la utilizarea drumului public atat pentru pietoni cat si
pentru vehicule



- sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitoriin " turis
agroturism; ' L
- asigurarea unor conditii de viata si trai decente generatiei tinere
reduce migratia acesteia. |

D

Din punct de vedere al scenariilor posibile pentru realizarea obiectivului:
,Refacere si modernizare drum comunal DC 82A,Suhardu - Lisna, km0+000-2+600,
comuna Suhariu, judetul Botosani” consideram c@ singura variantd este pastrarea
amplasamentului existent al drumului comunal, neexistdnd alte trasee care sa asigure
accesul rapid citre si dinspre localititile riverane drumului propus pentru refacere si
modernizare.

In vederea realizirii investitiei mentionate mai sus pot fi luate in considerare ca
alternative urmatoarele scenarii:

Scenariul 1

Realizarea unui sistem rutier realizat dintr-un strat de fundatie din balast si un
strat de bazi din piatri sparti impermeabilizat fie prin realizarea unui tratament
bituminos dublu fie prin realizarea unui strat de uzura din mixtura asfalticd, solutie care nu
respectd prevederile ,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001. Totodata aceasta solutie s-a dovedit a
fi ineficientd in timp datoritd faptului c intr-o perioada relativ scurtd de timp stratul de
uzura cedeaza apirand defecte precum gropi, fagase, fisuri, crépaturi si faiantari.

Scenariul 2

Realizarea unui sistem rutier rigid realizat dintr-o dali de beton de ciment rutier
in grosime de minim 20cm urmatd de o succesiune de minimum alte trei straturi rutiere
astfel incat sa fie respectate prevederile ,,Normativului de dimensionare a structurilor rutiere
rigide” indicativ NP 081-2002, solutie care din punct de vedere economic ar ridica valoarea
investitiei cu min. 45%.

Totodatd in conformitate cu Ordinul 46/1998, privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice, valorile de trafic sunt clasificate dupa cum urmeaza:

- foarte intens — vehicule etalon a ciror intensitate medie zilnica anuala este mai mare
de 21.000 vehicule;

- intens - vehicule etalon a cdror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
11.001 si 21.000 vehicule;

- mediu - vehicule etalon a ciror intensitate medie zilnicd anuala este cuprinsé intre
4.501 si 11.000 vehicule;

- redus - vehicule etalon a cdror intensitate medie zilnica anuala este cuprinsa intre
1.000 si 4.500 vehicule;

- foarte redus — mai mic de 1000 vehicule.

Tinand cont de faptul ca sistemele rutiere rigide sunt promovate pentru drumuri ale
caror valori de trafic se incadreaza in grupele intens si foarte intens, iar drumul studiat are o
valoare de trafic foarte redus considerdm ci solutia de realizare a unui sistem rutier rigid nu
se justifica din punct de vedere economic.



Scenariul 3
Realizarea unui sistem suplu realizat dintr-o succesiune de stra
urmeaza: | v
- strat de uzurd din beton asfaltic BA16, strat de legaturd din binder BADPE25, strat
de bazd din piatrd sparta si strat de fundatie din balast, strat de nisip cu rol termoizolant,
strat de formd din pamant stabilizat mecanic cu adaos 50% deseuri de cariera sau din
pietruire existentd cu adaos de balast, reprofilatd, solutie care respectd prevederile

»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177/2001.

Pentru evaluarea celor trei alternative si a se decide varianta optima s-a folosit metoda
analizei multicriteriale prezentatd dupd cum urmeaza:

Punctaj (1-6)
Criterii Alternativa 1 Alternativa 2 A.lternatlv‘fl 3
Tratament . . . . Sistem rutier
. . Sistem rutier rigid
bituminos suplu

Implicatii tehnologice 4 2 6
Duratd de executie 6 3 5
Externalitdti negative pe

- 1 3 4
durata executiel
Adaptabilitatea la teren 3 4 6
Capacitate de  absorbtie

6 6
trafic
Capacitate de fluidizare 3 5 6
trafic
Siguranta in circulatie 2 5 6
Timp de trafic 3 4 6
Poluare in exploatare 3 5 6 -~
MEDIA 3,00 4,11 5,67

Fata de cele prezentate mai sus consideram ci solutia optima de refacere si
modernizare a drumului comunal DC82A din comuna Suhariu este solutia prezentati
in scenariul 3, neexistand alte alternative care sa asigure siguranta in exploatare pentru toti
utilizatoril, fiind o solutie care va asigura un nivel de urbanism ridicat locuitorilor comunei
Suharau din judetul Botosani.

¢) Descrierea constructivd, functionala si tehnologica:

Drumul comunal DC82A propus pentru refacere si modernizare, prin adoptarea unor
solutii tehnice (profil transversal si structurd a sistemului rutier) conforme pentru un drum
comunal de clasa tehnicd V, se incadreaza in prevederile Legii 82/1998 pentru aprobarea
OG 43/1997, privind regimul juridic al drumurilor si Normele Tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea



drumurilor publice, corespunzator categoriei functionale si clasei tehnice a drumulul (d
comunal de clasa tehnicd V cu doud benzi de c1rculat1e)

m

suplimentare legate de expropieri de terenuri, mutdri de retele, lucrarl de amenajare a
terenului, lucriri care la ora actuali daca ar trebui ficute ar consuma sume’ 1rﬁp &énte de
bani. |

Totodati pe traseul studiat nu existd alunecéri de teren, traseul propus prin prezenta
documentatie tehnico - economica fiind traseul optim pentru realizarea caii de comunicatie
cu acces la toate obiectivele (reteaua de drumuri nationale, judetene si comunale, unitatile
administrativ-teritoriale, unititile de invatdmant si de cult, etc.), existente in zona.

Conform regimului juridic al drumurilor si Normelor Tehnice privind proiectarea,
construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice, corespunzitor categoriei functionale si clasei tehnice a drumului
recomandarile si masurile ce se impun sunt urmatoarele:

P se va stabili categoria de importantd conform hotararii HG 261/1994;

P proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea
profilului longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS 863/85;

P se va dimensiona o structurd rutierd supla conform normativului PD 177/2001 si
AND 582 - 2002; structura rutierd se va verifica la actiunea fenomenului de inghet —
dezghet conform STAS 1709;

B litimea platformei va fi de 7,00m (parte carosabild 5,50m cu doud benzi de
circulatie: 2 x 2,75m si doud acostamente de 2 x 0,75m);

» incadrarea imbriacamintei asfaltice se va face cu respectarea STAS 1598;

P viteza de proiectare 40km/h, conform Ordinului MT nr. 45/1998;

B colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se face prin ganturi sau
rigole, iar descircarea acestora prin podete transversale si laterale (calculele hidrologice
pentru verificarea sectiunilor santurilor, rigolelor si podetelor se vor face conform STAS
10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979);

P pentru scurgerea si dirijarea apelor se vor prevedea rigole sau santuri protejate
pentru declivitati mai mici de 1% sau mai mari de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4%
santurile vor fi de pimant sau betonate in functie de nivelul de protectie necesar impotriva
inundatiilor sau tinand cont de amenéjarile specifice in zonele de intravilan;

» podetele vor fi proiectate §i dimensionate in conformitate cu ,,Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003” si cu
,Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002”

B cele 9 drumuri laterale se vor amenaja pe o distantd de minim 50,00m si o latime
de min 4,00m;

P la intersectia cu drumurile laterale, unde este necesard asigurarea continuitatii
santurilor sau rigolei pentru evacuarea apelor pluvoale, se vor prevedea podete tubulare cu
diametrul interior de minim 600mm;

» pentru imbunititirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si
marcaje rutiere.

Studiul de fezabilitatate propune un sistem rutier si un profil transversal
corespunzator categoriei functionale a drumului comunal DC82A si clasei tehnice V:

Lungimea traseului: L = 3,000km

Lungime refacere: L=2,600km



Lungime modernizare: L=2,600km

Lungime drumuri laterale de amenajat: L = 0,450km

Clasa tehnicd a drumului : V - conform Ord. 45/1998

Viteza de proiectare : 40km/h ( conform OG43/1997 — anexa 4)
Latimea platformei drumului: L=7,00m

Latimea partii carosabile in aliniament: 5,50m conform Ord. 45/1998 51. Ord 50/ 1998

Acostamente de 2 x 0,75m

Panta in profil transversal la partea carosabila va fi de 2,5 % sub forma de acoperis
Panta in profil transversal la acostamente va fi de 4,0%
Imbracdminte asfalticd in doua straturi, incadrata cu pana ranfort

Declivitatea maxima: 11,2%

Tabel Nr. 1 - Descrierea constructiva a drumului comunal DC82A.:

Ic\g Drum Caracteristici tehnice
- lungime tronson = 2600,00 ml;
Drum comunal DC 82A, - latimea platformei = 7,00 ml;
1. Suharau-Ligna, - latime parte carosabild = 5,50 ml;
km 0+000-2+600 - acostamente de : 2x 0,75 ml;
2.3.

a) Zona si amplasamentul:

Botosani, inregiunea de Nord-Est.

Date tehnice ale investitiei:

Comuna Suhariu se afld in partea de nord-vest a judetului Botosani, pe DN29A si
DJ291D, la o distantd de 25km fatd de municipiul Dorohoi i 70km péand la municipiul

Drumul comunal DC82A stribate teritoriul administrativ al comunei Suharau, avand
originea (km 0+000) in intersectia cu drumul comunal DC82 la km 3+320, in satul Suharau,
trece prin satele Suharau, Plevna si Ligna, avand punctul final la km 2+600, in satul Ligna.

b) statutul juridic al terenului care urmeaza su fie ocupat:
Drumul comunal DC82A care este propus pentru refacere si modernizare face parte
din inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Suhardu conform anexei
nr. 56 din HG 971/2002. Drumul comunal DC 82A este clasat ca drum comunal conform
anexei 3 (reteaua de drumuri comunale din judetul Botosani) la HG 540/2000, fiind in

administrarea comunei Suharau.

Tabel Nr. 2 - Alcituirea drumului comunal DC82A, conform anexei, la HG nr. 971/2002

Nr.
crt.

Drum
comunal

Pozitie in
anexa
Ia HG

Pozitie in
anexa 3

Lungimi / localizare




971/2002 la HG
540/2000

161/DC82A/ | Lungime — 2,600km
Suhariu- | Km 0+000: Intersectie cu DC82
Lisna, km | (km 3+320), intravilan Suharau
0+000 - Km 0+125: iesire din Suhariu

1 DC 82A ;ﬁggf 3+000 Km 0+900: intrare sat Pleva
3 - + : . 0
Lisna/2,6km Km 1+325: iesire sat Plevna

Km 1+900: intrare sat Lisna
Km 2+600: limita proiect —
intravilan Lisna

NOTA: Deoarece 400m, respectiv tronsonul km 2+600 — 3+000, din drumul
comunal DC82A nu sunt inventariati in inventarul bunurilor care apartin domeniului
public al Comunei Suhariau acestia nu au fost inclusi in lucrarea de refacere si
modernizare a drumului comunal, urmand a fi realizati intr-o etapd viitoare dupa
parcurgerea de catre comuna Suhardu a etapelor legale de completare si modificare a
inventarului domeniului public

La intocmirea proiectului tehnic de executie si la executarea lucrérilor proiectate va fi
pastrat traseul actual al drumului comunal, situat pe domeniu public si in felul acesta nu vor
fl necesare expropieri ori scoateri din circuitul agricol.

¢) situatia ocuparilor definitive de teren : suprafata totala, reprezentind terenuri din
intravilan/extravilan

La amplasarea obiectivului de investitii s-au respectat urmatoarele elemente:

- Proiectul se incadreaza in prevederile Planul Urbanistic General, aprobat, al comunei
Suharau si ale Planului de Amenajare a Teritoriului Judetului Botosani;

- Proiectul se incadreaza in Strategia de dezvoltare a judetului Botosani

Suprafata totala de teren care va fi ocupatd prin realizarea lucrarii este de
30.000,00mp.

Drumul comunal DC82A stribate teritoriul administrativ al comunei Suharau, avand
originea (km 0+000) in intersectia cu drumul comunal DC82 la km 3+320. Traseul trece
prin intravilanul satului Suhardu pana la km 0+125 pe o lungime de 125ml. Drumul trece
apoi prin zona de extravilan pana la km 0+900 de unde urmeaza intravilanul satului Plevna
pana la km 14325 pe o distantd de 425ml. Traseul trece apoi dinnou prin extravilan pana la
km 1+900 de unde parcurge intravilanul satului Lisna pana la punctul final, km 2+600, pe o
lungime de 700ml.

Tinind cont de aceste date, rezultd o lungime totald a drumului in intravilan (avand si
functiune de strada principald) de 1,250km si o lungime a drumului in extravilan de 1,35km

Suprafata de teren ce va fi ocupata in intravilan va fi de 12.500,00mp

Suprafata de teren ce va fi ocupati in extravilan va fi de 17.500,00mp



d) studii de teren

Studiul topografic, cuprinzand planurile topografice cu amplasamen eiw
listele cu repere in sistemul de referinta national, face parte integrald din prezen i
fezabilitate, fiind realizat cu statii totale. e

Ridicarea topografica a fost executatd in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au
fost determinate 1n sistemul national de referintd Marea Neagra 1975.

Lungimea zonei ridicate a fost de 2.600,00 ml, materializarea pe teren facandu-se
printr-un numar de statii care sd permitd ridicarea profilelor transversale astfel incat
punctele radiate sd ocupe toatd zona de studiu (ampriza drumului §i zona de sigurantd a
acestuia conform O.G. nr. 43/1997 cu modificarile si completarile ulterioare), si sd asigure o
densitate optima.

Calculul drumuirii si a punctelor radiate s-a efectuat prin prelucrare electronica a
datelor din teren, utilizandu-se programe specifice (MAPSYS, TOPOSYS, AUTOCAD).

Lista reperilor in sistem de referintd national, inventarul de coordonate al drumurilor
locale, este parte a studiului topografic realizat, si sunt atagate prezentei documentatii.

Studiul geotehnic se regaseste in cadrul prezentului Studiu de fezabilitate si cuprinde
planurile cu amplasamentul sondajelor, fisele litologice precum si raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru realizarea in conditii optime a lucrarilor de refacere si
modernizare.

Geomorfologia

Zona este reprezentatd de dealuri joase cu pante domoale, separate de vii largi si este
parte integranta a Luncii Prutului.

Din punct de vedere geostructural, judetul Botosani este amplasat in partea de nord a
cdmpiei Moldovei care este situatd in intregime pe o unitate de platforma veche, numita
Platforma Moldoveneasca ce reprezintd continuarea pe teritoriul tirii noastre a Platformei
Ruse.

Zona Suhardu in care se incadreazd studiul apartine unitdtii majore Platformei
Moldovenesti, aria Lunca Prutului, microraionul Darabani-Saveni.

Substratul geologic se caracterizeaza printr-o alcatuire petrograficd de natura argilo-
nisipoasd apartindnd sarmatianului, acoperite cu material eluvial, deluvial si coluvial in
general slab dezvoltat de varsta cuaternara.

Hidrogeologica

Din punct de vedere hidrogeologic zona de interes este situatd in bazinul Prutului
superior.

Apa subterand provine in cea mai mare parte din zona Prutului pe capete de strat si se
cantoneazi in nivelele nisipoase sau grezoase de adancime. Directia de curgere este de
reguld SSW-NNE.

Pe amplasamentul viitorului proiect pana la adancimile studiate nu a fost intalnit NH
al acviferelor subterane activ.

Tectonica
Riscul geotehnic determinat pe cele doud categorii de factori: pe de o parte factori
legati de teren, dintre cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterana, iar pe de



altd parte factorii legati de structurd si de vecindtatile acesteia (extravilan la
intravilan), au dat valoarea 12, adica risc geotehnic Moderat, cf.A4/NP074-2007:

Conform zondrii teritoriului din punct de vedere seismic, zona Suharéﬁf\;ga‘.@ :
studiat se afld in zona de influentd a cutremurelor de tip moldavic cu hipocentrul in zona
Vrancea, la adancimi de 90-150 km si se Incadreaza in zona seismica de calcul ,,E” care se
caracterizeaza prin:

- coeficient seismic de calcul Ks=0,16

- perioada de colt Tc=0,70s

- grad seismic asimilat (MSK): VII

e) caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitil,
specifice domeniului de activitate, §i variantele constructive de realizure a investitiei, cu
recomandarea variantei optime pentru aprobare.

Solutia de refacere zone afectate in urma inundatiilor, modernizare drum, lucrari de
protectie impotriva inundatiilor, lucréri pentru siguranta circulatiei si amenajarea intersectiei
cu DC82 adoptata, prevede realizarea unui drum care sd satisfacd cerintele actuale si de
perspectiva ale utilizatorilor, prin realizarea unui sistem rutier modern, realizat dint-o
succesiune de straturi rutiere alcatuite din strat de forma din paméant sau pitruire existenta
infestat, stabilizat mecanic cu 50% deseuri de carierd sau cu adaos de balast, strat de nisip
cu rol termoizolant, strat de fundatie din balast, strat de bazd din piatrd spartd, strat de
legaturd din binder BADPC25 si strat de uzurd din beton asfaltic BA16, a cérei duratd de
exploatare va fi sporitd prin colectarea si evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice si
printr-o intretinere curentd si periodica corespunzitoare ce va fi asiguratd de catre Comuna
Suharau.

Dimensionarea sistemului rutier, s-a realizat in conformitate cu prevederile
,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica)” indicativ PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000,
pentru o perioadd de perspectiva de 15 ani.

Se recomandi urmitorul sistem rutier ca varianta optima pentru aprobare:

e strat de formi din pdmant sau pietruire existentd infestatd, stabilizat mecanic cu
adaos 50% deseuri de cariera sau balast in grosime de 10cm dupad compactare;
strat de nisip cu rol termoizolant in grosime de 6 cm dupa compactare;

strat de fundatie din balast in grosime de 15 cm dupa compactare;

strat de baza din piatra spartd in grosime de 12 cm dupd compactare;

strat de legaturd din binder BADPC 25 in grosime de 5 cm conform SR 174-1;
strat de uzura din beton asfaltic BA16 in grosime de 4 cm conform SR 174-1.

In conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide indicativ PD 177/2001, drumul comunal DC82A se gaseste intr-o
regiune cu tip climateric I, iar din punct de vedere al SR 174/1 din 2009 drumul se regaseste
in zona climaterica calda.



Din punct de vedere climatic amplasamentul se incadreazd intr-o zoni cu ch
temperat-continentald, caracter1zata prin temperaturi medii anuale de +8,6° C; u/
minima in luna lanuarie de -3°C, iar cantitatea de precipitatii este de 452-563fmm
exceptional 1260mm. »

Tipurile de paméant intalnite in terasamentul drumului (patul drumului) sunt de tip P5
sau P4.

In timpul precipitatiilor sunt prezente apele de siroire atdt pe santurile laterale cat si
pe terasamentul drumului.

Lucrarea se incadreaza conform HG 261/1994 in categoria C de importanti.

Drumul DC82A propus pentru refacere si modernizare, este de clasa tehnica V cu
doud benzi de circulatie, conform prevederilor Ordinului 46/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor;

Viteza de proiectare este de 40km/h, conform OG 43/1997.

Solutia de modernizare adoptata nu permite construirea obiectivului din piatra,
ci dimpotriva prevede realizarea unui drum care si satisfaca cerintele actuale si de
perspectiva ale utilizatorilor prin realizarea unei imbraciminti asfaltice moderne si
care si asigure capacitatea portanta necesara atat pentru preluarea traficului actual si
de perspectiva cat si rezistenta la inghet-dezghet.

Structura rutierid rezultati in urma dimensionirii sistemului rutier reprezinta
varianta constructiva optima si prevede realizarea urmatoarelor categorii de luerari:

Refacere zone afectate in urma inundatiilor din 2010 (2,600km):

Pe tronsonul afectat de inundatiile din 2010, respectiv km 0+000 — 2+600, se prevad
urmadtoarele lucrari:

- scarificarea si reprofilarea mecanica cu autogrederul a platformei drumului, odata
cu refacerea stratului de formd existent prin stabilizare mecanicd cu adaos de
deseuri de carierda 50% pe tronsonul km 0+000-1+275 din pamant (P5) si refacerea
stratului de formad din pietruire existentd cu adaos de balast pe tronsonul km
1+275-2+600.

- realizarea de sapaturi si umpluturi pentru refacerea platformei drumului la latimea
proiectatd de 7,00 m in zona acostamentelor si taluzurilor erodate, afectate de
inundatiile din 2010

Modernizare drum (2,600km)

Pe toatd lungimea drumului comunal (2,600km), respectiv km 0+000-2+600, se
prevad urmitoarele lucriri de modernizare dupa refacerea platformei pe tronsoanele afectate
de inundatii si reprofilarea platformei pe celelalte tronsoane:

- realizarea unui strat de nisip cu rol termoizolant in grosime de 6 cm, rezultat din
verificarea la inghet-dezghet a sistemului rutier, care se va asterne $i compacta
mecanizat pe intreaga platforma a drumului modernizat

- realizarea stratului de fundatie din balast 0-63mm cu asternere §i compactare
mecanicd, in grosime de 15 cm pe intreaga platformd a drumului pana la marginea
taluzului, indeplinind si rol drenant



- realizarea stratului de baza din piatra spartd in grosime de 12 ¢cm cu- a§temer§ si

compactare mecanicd in grosime mecanicé realizat pe latimea partii- ‘carosabile’cu
respectarea normativului privind incadrarea imbracamintilor la fdfurhuxslle
modermizate VT
- realizarea stratului de legaturd din binder BADPC25 in gr051me de 57 cm,
asternerea se va face cu repartizatorul finisor, iar cilindrarea cu cilindri compactori
conform normelor tehnice in vigoare
- amorsarea stratului de legituri cu emulsie bituminoasi cationica cu rupere rapida
- realizarea stratului de uzurd din beton asfaltic de tip BA16 in grosime de 4 cm, cu
cribluri, asternerea mixturii asfaltice se va face cu repartizatorul finisor, iar
cilindrarea cu cilindri compactori conform normelor tehnice in vigoare
- inchiderea suprafetei stratului de uzura cu dressing
Toate lucririle se vor executa mecanizat, conform legislatiei in vigoare cu respectarea
prescriptiilor tehnice de executie ce vor fi prevazute pentru fiecare faza in caietele de sarcini
ce se vor elabora in cadrul proiectului tehnic de executie.
Acostamentele se vor realiza din balast cu o pantd transversala de 4% cétre santurile
de pamant. Pe zonele cu rigole si santuri betonate acostamentul se va consolida cu beton de
ciment turnat odati cu rigola sau santul protejat.

Lucriri de protectie impotriva inundatiilor

In urma efectudrii calculului hidraulic pentru asigurarea scurgerii apelor se vor
executa santuri betonate turnate monolit pe o lungime totala de 1560ml si rigole betonate
turnate monolit pe o lungime totala de 3265ml, santuri si rigole ce vor asigura o preluare si
0 scurgere corespunzatoare a apelor meteorice. Amplasarea santurilor si rigolelor se va face
conform tabelului de mai jos, respectdndu-se detaliile de executie.

Tabel Nr. 3 — Pozitionarea kilometricd a santurilor si rigolelor pe DC82A

Tip Pozitia
Nr. Pozitia km sant pamant stanga Lungime
crt. sant betonat d (m)
. reapta
rigola betonata
1 | 0+000-0+780 | sant betonat stanga+dreapta 1560
2 | 0+780-1+060 | rigold betonata stinga 280
3 | 1+060-1+630 |rigold betonatd | stdnga+dreapta 1140
4 | 14+630-1+725 | rigola betonata stanga 95
5 | 1+725-24+600 | rigold betonatd | stdnga+dreapta 1750
TOTAL SANT BETONAT 1560
TOTAL RIGOLA BETONATA 3265

Santurile si rigolele betonate se vor executa cu beton preparat in statii fixe, pe substrat
de nisip, turnarea betonului se va face dupa ce santurile i rigolele au fost trasate, sdpate si
finisate la dimensiunile prevazute in profilul transversal tip.

Se vor executa drenuri sub sant sau rigold in lungime totala de 1938ml. Sistemul de
drenaj orizontal va fi alcatuit din arocamente de piatra bruta cu dimensiunea mai mare de
70mm si pietris concasat de rdu cu dimensiunea 16-31mm.



Amplasarea drenurilor sub sant sau rigola se va face conform tabelulm de ma1 J s,
respectandu-se detaliile de executie.

Tabel Nr. 4 — Pozitionarea kilometrica a drenurilor sub sant sau rigola pe DC82A

Nr. Pozitia Pozitia Lungime
crt. km stanga (m)
dreapta
1 0+122-0+780 stinga+dreapta 1316
2 0+780-1+402 stinga 622
TOTAL LUNGIME DREN 1938

In urma calculului hidraulic pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate
de santurile si rigolele proiectate este necesara inlocuirea podetelor existente care nu asigura
debitul de evacuare si proiectarea altora noi. Se vor executa un numar de 6 podete
transversale din tuburi Premo @1200 mm, 3 podete transversale dalate L=2,00 m, 2 podete
laterale din tuburi Premo @600 mm si 3 podete laterale din tuburi Premo @800 mm.

Executia podetelor transversale si laterale se face prin realizarea acestora direct pe
santier din elemente prefabricate. La prezentul studiu a fost aleasa executia acestor podete
din elemente prefabricate, respectiv tuburi de tip PREMO, pentru podetele tubulare,
fundatia, timpanele si camerele de captare se vor executa din beton de ciment, fiind
previzute canale de evacuare pe o lungime de 50m.

Podetele dalate se vor executa din beton monolit, pe fundatie directd cu adaptarea

acestora la cotele terenului natural si la cotele proiectate ale profilului longitudinal al
drumului comunal.

Amplasarea podetelor se va face conform tabelului de mai jos, respectandu-se
detaliile de executie.

Tabel Nr. 5 — Pozitionarea kilometricd a podetelor transversale si laterale, noi sau care se
vor inlocui pe DC82A

Nr. Pozitia | Podete Podete Podete Podete tubulare Podete
Crt. km | laterale | transversale care Premo (buc) dalate
se vor 0600 | ©800 | ©¥1200 | L=2m
inlocui mm min mm (buc)
1 0+121 | @800 (3400 1
2 0+350 dalat L=2m 1
3 0+475 dalat L=2m 1
4 0+575 01200 1
5 0+762 | ©600 1
6 0+779 01200
7 1+056 ?1200
8 1+187 1200 2600
9 1+286 | @600 1




10 1+402 ¥1200

11 1+630 0?1200

12 1+728 dalat L=2m 1’400

13 1+898 | 0800 1
14 2+440 | 9800 1

TOTAL PODETE LATERALE 0600 MM
TOTAL PODETE LATERALE @800MM

TOTAL PODETE TRANSVERSALE 01200 MM
TOTAL PODETE DALATEL=2M

W AN W

Comuna Suhardu a beneficiat de finantare prin programul guvernamental Ordonanta
7/2006, insa pe acest tronson de drum comunal nu s-a realizat nici un podet.

Pentru protectia drumului comunal, asigurarea sigurantei in circulatie, mentinerea
esteticii rutiere si conditiilor optime de exploatare a drumului comunal dupa refacere si
modernizare, se vor amenaja cele 9 drumuri laterale, pe o lungime de 50,00m, fiecare.
Sitemul rutier adoptat pentru amenajarea celor 9 drumuri laterale este: strat de fundatie din
balast de 15¢m si strat de imbracaminte din piatra sparta in grosime de 12cm pe lungimea de
50,00m, iar pe primii 25,00m sistemul rutier se va impermiabiliza cu un strat de binder
BADPC2S5 in grosime de 5cm racordat la cota proiectatd a drumului comunal.

Partea carosabild la drumurile laterale va fi de 4,00m si se vor executa rigole de
pamant stAnga+dreapta in lungime totald de 900 ml.

Tabel Nr. 6 — Pozitionarea kilometrica a drumurilor laterale pe DC82A

Nr. Pozitia Pozitia Lungimea

crt. kilometrica laterala (m)

stanga

dreapta
1 0+121 stdnga 50
2 0+762 stanga 50
3 0+943 dreapta 50
4 14286 dreapta 50
5 1+898 stanga 50
6 2+314 stanga 50
7 2+440 dreapta 50
8 2+600 stinga 50
9 2+600 capat 50
TOTAL LUNGIME DRUMURI LATERALE 450

Siguranta circulatiei




Pentru asigurarea sigurantei circulatei s-a prevazut semnalizare orlzontala rea\ ata
din marcaj rutier longitudinal (axial), pe intreaga lungime a drumului $i~” 1 /
verticald realizatd din indicatoare de circulatie de reglementare. Indlcatoar' e’ de
reglementare, in numar de 9 bucati de tip triunghiular <CEDEAZA TRECEREA», 2 bucati
de tip rotund «INTERZIS GABABIT > 7,5 TO/OSIE», se vor monta 2 borne kilometrice.

Amenajare intersectie DC82, km3+320 cu DC82A, km0+000, dreapta

a) situatia existenta:

- intersectie plani negiratorie, DC82 fiind drum principal (vehiculele care circula pe DC82
au prioritate), iar DC82A este drum secundar cu trafic neprioritar

- intersectie nereglementata prin indicatoare de semnalizare rutierd, cu trei ramuri (in T)

- doua benzi de circulatie pe drumul principal (sistem rutier cu imbracaminte asfaltica), in
aliniament si doud benzi de circulatie pe drumul secundar (sistem rutier din balast), fara alte
amenajari specifice unei intersectii

- este asigurata vizibilitatea in intersectie (100m spre Smardan si 100m spre Suhardu)

- intersectie incadrata in clasa IV de importanta

- in zona amplasamentului nu exista constructii care sa impiedice amenajarea acesteia

- nu se constata fenomene de saturatie a traficului

- in zon nu existi obiective generatoare de trafic local

- in zona amplasamentului nu exista statii pentru transportul public de persoane

- nu s-au petrecut accidente rutiere

b)solutia proiectata:

Tipul de intersectie propus este: intersectie la nivel negiratorie in T, reglementata prin
indicator CEDEAZA TRECEREA

Amenajiri ale drumului fara prioritate (DC82A):

- intersectarea drumului principal se va face sub un unghi apropiat de perpendiculara pe
drumul principal (adaptat la drum principal in aliniament, cu profil transversal tip acoperis
2,5%) si prin introducerea unei insule separatoare cu borduri denivelate, astfel incat sa fie
imbunatatita siguranta circulatiei, si fie favorizatd perceptia configuratiei intersectiei si a
pierderii prioritétii



- se va reamenaja profilul longitudinal pe drumul comunal DC82A, neprlorltar c racordar
la sistemul rutier al drumului comunal DC82, proritar ~
- pe drumul comunal DC82A, neprioritar, se va amplasa o insula sepafato fe“ de lata
necesard pentru cresterea sigurantei circulatiei, intreruperea impresiei de ‘continui
drumul secundar, calmarea circulatiei, ghidarea vehiculelor de pe drumul nepnorltar si a
celor care vireaza la stanga de pe drumul comunal DC82, prioritar, imbunatatirea perceptiei
privind configuratia intersectiei pentru cei care circuld pe drumul principal

- latimea insulei va fi de 1,90m, este denivelatd fatd de partea carosabild si incadratd cu
borduri denivelate tesite astfel incat s nu constituie un obstacol agresiv pentru vehicule

- mijloacele de semnalizare vor asigura o distantd minima de 0,70m intre marginea benzii de
circulatie si limita laterala a indicatorului fara a impiedica vizibilitatea

- bordurile utilizate vor fi de culoare rosie, din beton vibrofinisat, iar pe insuld se va asterne
pietris

- insula denivelata va fi decalatd cu 0,50m fatd de marcaj, deci la o distantd de 1,50m de
marginea partii carosabile a drumului principal

- drumul comunal DC82A se va moderniza cu un sistem rutier format din balast, piatrd
spartd si imbracaminte asfalticd In doud straturi

- latimea platformei drumului comunal DC82A va fi de 7,0m cu doud benzi de circulatie de
2.75m si doud acostamente de 0,75m cu doua pante transversale de 2,5%

Semnalizarea:

Semnalizarea verticala:

- toate mijloacele de semnalizare verticald se vor amplasa astfel incat sd nu impiedice
vizibilitatea

- semnalizarea pe drumul principal se va amplasa la 200m

- indicatoarele rutiere se vor amplasa astfel incat sa se asigure o distantd de 0,70m intre
marginea panoului §i marginea acostamentului consolidat, respectiv bordura denivelatd a
drumului

- pe drumul comunal DC82, prioritar, se vor amplasa indicatorul DRUM CU PRIORITATE,
inainte de intersectie si INTERSECTIE CU UN DRUM FARA PRIORITATE

- indicatorul CEDEAZA TRECEREA pe drumul comunal DC82A, neprioritar, se va instala
la 3,0m de marginea partii carosabile a drumului principal astfel incét fata indicatorului sa
nu fie vazuti de cei care au prioritate

- pe insula separatoare se vor instala indicatoarele de obligare OCOLIRE OBLIGATORIE

- se vor instala 4 indicatoare de directie si confirmare pe partea opusd drumului comunal
DC82A

Semnalizarea orizontala:

- marcajul de delimitare al insulei este constituit din linie continud amplasata la 0,15m de
bordura insulei denivelate

- marcajul de avertizare se va realiza dintr-un spatiu interzis circulatiei (cu dungi inclinate),
situat in continuarea cozii insulei separatoare denivelate, continuat printr-o linie continud pe
o distantd de 20,0m (marcaj de presemnalizare), precedat de o linie discontinud cu sageti de
repliere



Evacuarea apelor din zona intersectiei:

Apele de pe drumul comunal DC82 sunt evacuate spre santul lateral stanga printr-un
podet dalat existent transversal la DC82A, inaintea intersectiei, care asigura debitul necesar
de evacuare. Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale pe santul dreapta se va
realiza un podet dalat 1m, nou, lateral fatd de drumul prioritar, care va inlocui actualul podet
tubular. Apa de pe drumul comunal DC82A, neprioritar, va fi preluatd prin santuri betonate
cu evacuare prin noul podet transversal.

f) situatia existenti a utilitdtilor:

Investitia ,,Refacere si modernizare drum comunal DC 82A, Suhariu - Lisna,

km 0+000-2+600, comuna Suhariu, judetul Botosani”, nu necesitd racordarea la utilitati
(energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat in faza de executie a lucrarilor pentru organizarea
de santier. Organizarea de santier cade in sarcina directd a Antreprenorului care va elabora
proiect de organizare de santier, pentru care se va solicita autorizatie de construire, in care
vor fi incluse toate cheltuielile aferente racordarii la utilitatile necesare organizérii, in scopul
realizarii unei lucrari conforme cu cerintele documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii.

&) concluziile evaludrii impactului asupra mediului

Proiectul propus: ,,Refacere si modernizare drum comunal DC82A, Suharau -
Lisna, km 0+000-2+600, comuna Suhariu, judetul Botosani” nu intrd sub incidenta HG
445/2009 privind evaluarea impactului asupra mediului si nici sub incidenta OUG 57/2007,
privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice.

Prin refacerea si modernizarea drumului comunal DC82A se vor imbunatati

conditiile de mediu, prin:

- eliminarea prafului, diminuarea noxelor si cresterea calitdtii aerului, cu efecte
pozitive asupra peisajului i a mediului vizual precum si asupra patrimoniului
construit;

- diminuarea nivelului de zgomot si a vibratiilor

- colectarea, drenarea si dirijarea controlata a apelor meteorice si freatice

- corectarea taluzelor si eliminarea zonelor cu eroziuni

- punerea in valoare a terenurilor agricole nevalorificate

- cresterea calitatii vietii populatiei



ANTEMASURATOARE TN
PRIVIND CANTITATILE DE LUCRARI ESTIMATIVE NECESARE 1y
REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITIE:

REFACERE 51 MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 824, SUHARAU - LISNA, KM 0+000 - 2+600,
COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

OBIECT NR. 1
EVALUARE REFACERE TRONSOANE DE DRUM AFECTATE DE INUNDATIILE DIN 2010

Nr. Categoria de lucriri Cantitati |UM. | Pret Unitar Total RON
crt. RON faria TVA

Lucréri de terasamente (refacere / asigurare latime
platforma drum, (inclusiv acostamente), km 0+000 -
I |14275, prin executia de umpluturi pamant, cu transportul 2.580,00f mc
pamantului de la groapa de imprumut, asternerea,
nivelarea §i compactarea acestuia

Strat de forma 10 cm, cu adaos 50 % deseuri de cariers,
reprofilata, scarificata, compactata - lucrari de aducere la
cotele din profilul longitudinal proiectat, pe km 0+000 -
1+275

8.925,00[ mp

Strat de forma din pietruirea existentd, reprofilati,
scarificata, compactati, adaos 750 mc de balast - lucriri
de aducere la cotele din profilul longitudinal proiectat, pe
km 1+275 - 2+600

10.675,00] mp

Lucrari de terasamente (sdpaturi la executia santurilor gi

. N . . 3.250,00f mc
rigolelor, cu transportul pamantului in depozit)

TOTAL OBIECT 1 -INFRASTRUCTURA (FARA

X
TVA) X X




COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

OBIECT NR. 2

EVALUARE MODERNIZARE DRUM

Nr. Categoria de lueriri Cantitiati |U.M. | Pret Unitar Total RON
crt. RON fara TVA
1|Strat termoizolant din nisip 6 cm 1.176,00] mc
2(Strat de fundatie din balast 0-63 mm in grosime de 15 cm 2.520,00 mc
Strat iie baza din piatra sparta 12 cm, (inclusiv aport de 1.950,00] me
savurd 0 - 8 mm - 15 kg/mp)
3|Strat de legatura tip BADPC25 - 5 cm 1.858,00] t
Start .uzura BA16 - 4 cm si inchiderea suprafetelor cu 1.480,00| t
dressing
5|Strat balast 10 cm - amenajare acostamente 40,001 mc
TOTAL OBIECT 2 (FARA TVA) X X X




REFACERE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 824, SUHARAU - LISNA, KM 0+000 :~2+600
COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

OBIECT NR.3
EVALUARE LUCRARI DE PROTECTIE iMPOTRIVA INUNDATIILOR

Nr. Categoria de lucriri Cantitati |U.M. |Pret Unitar Total RON
crt. RON fara TVA
Hidraulica

1|Rigola betonata 3.265,00 [ ml

2|Sant betonat 1.560,00 ml

3|Podete tubulare laterale D = 600 mm 2,00 buc

4[Podete tubulare laterale D = 800 2,00 buc

Podete tubulare laterale D = 800, (inlocuire podet existent 1.00 buc
5D =400 mm - redimensionat hidraulic) ’
6|Podete tubulare transversale D = 1200 mm 5,00 buc

Podete tubulare transversale D = 1200 mm, (inlocuire

7]podet existent D = 600 mm, - redimensionat hidraulic) 1,00 buc
Podet dalat, L = 2,00 ml, lcar = 7,00 ml, (inlocuire podet 1.00 buc

8|existent D = 600 ml, - redimensionat hidraulic) ’

9|Podet dalat, L = 2,00 ml, lcar = 7,00 ml 2,00 buc

10]Dren longitudinal sub rigola / sant 1.938,00 [ ml
Amenajare intersectii cu drumurile laterale

1|Strat de balast - grosime 15 cm, (L = 50,00 ml) 390,00 mc

2|Strat de piatra sparti - grosime 12 cm, (L =50,00 ml) 296,00 mc
Strat de mixtura asfaltica de tip BADPC 25 - grosime 5

3lem, (L = 25,00 ml) 172,001 ¢

L TOTAL OBIECT 3 (FARA TVA) X X X




REFACERE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 824, SUHARAU - LISNA, KM 0
COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI o

OBIECT NR.4

EVALUARE LUCRARI PENTRU SIGURANTA CIRCULATIEI

Nr. Categoria de lucriri Cantitati |U.M. |Pret Unitar Total RON
crt. RON fira TVA
Indicatoare de circulatie: 9 buc. "Cedeazi trecerea™, 2 buc.
"Accesul interzis vehiculelor avind o greutate mai mare
1]de 7,5 T pe osie" 11,0} buc
2|Borne kilometrice 2,00l mc
3|Marcaj rutier pe intreg traseul 2,60 km
TOTAL OBIECT 4 - (FARA TVA) X X X




REFACERE SI MODERNIZARE DRUM COMUNAL DC 824, SUHARAU - LISNA, KM 0+000 2+600
COMUNA SUHARAU, JUDETUL BOTOSANI

OBIECT NR.5
EVALUARE AMENAJARE INTERSECTIE CU DC 82

Nr. Categoria de lucriri Cantititi |U.M.| Pret Unitar Total RON
crt. RON fara TVA
Lucréri de sdpaturd pentru executie insula separatoare
I{denivelata pe DC 82A, (30,00 mc), cu transportul 30,001 mc
paméantului rezultat din sipatura
Podet dalat, L = 1,00 ml, Icar = 15,00 ml, (inlocuire podet 1.00! buc
o|existent D = 800 ml, - redimensionat hidraulic) ’
Incadrare cu borduri din beton vibropresate de culoare 50.00| ml
3{rosie, agezate pe fundatie de beton C8/10 ’
4|Indicatoare de circulatie in intersectie DC 82 cu DC 82A 14,0] buc
5]Marcaj rutier semnalizare orizontala intersectie 0,60] km
TOTAL OBIECT 5 - (FARA TVA) X X X
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